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Abstract of DE1 9854535 

The present invention relates to a driving device 
(1 ) mainly intended for the wiper system of a 
motor vehicle, wherein said device comprises a 
housing (3) as well as a motor (2) which is 
arranged in said housing (3) and which 
comprises a rotor shaft (4) mounted so as to be 
capable of rotation. The device also includes a 
mechanism which is arranged in the housing (3) 
and which comprises a worm shaft (6) arranged 
on a portion of the rotor shaft (4) as well as an 
axial-force generation unit (8) for compensating 
the axial trip of the rotor shaft (4). The purpose of 
this invention is to create a driving device (1) 
which has the simplest possible structure and in 
which the axial-force generation unit (8) does not 
absorb all the axial forces of the rotor shaft (4) 
but reliably compensate the axial trip of said rotor 
shaft (4). To this end, one end (5) of the rotor 
shaft (4) rests on the housing (3) through a 
support bearing (7). The axial-force generation 
unit (8) further includes a wedge-shaped sliding 
member (9) which is mounted so as to be 
capable of radial sliding displacement in the 
housing (3) relative to said rotor shaft (4) and 
which rests on the same (4) so that said rotor 
shaft (4) can be submitted to an axial force 
directed towards the support bearing (7) upon 
displacement of the wedge-shaped sliding 
member (9). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Antriebsvorrichtung, insbesondere fur eine Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeugs 

@ Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung (1), ins- 7 
besondere fur eine Scheibenwischanlage eines Kraftfah r- 
zeuges, die aufweist 

- ein Gehause (3), 

- einen in dem Gehause (3) angeordneten Elektromotor 
(2) mit einer drehbar gelagerten Ankerwelle (4), 

- eine in dem Gehause (3) angeordnete Getriebeeinheit 
mit einer auf einem Abschnitt der Ankerwelle (4) angeord- 
neten Schneckenwelle (6), und 

- eine Axialkrafterzeugungseinrlchtung (8) zum Ausgleich 
des Axialspiels der Ankerwelle (4). 

Um eine moglichst einfach aufgebaute Antriebsvorrich- 
tung (1) zu schaffen, bei der die Axialkrafterzeugungsein- 
richtung (8) nicht die gesamte Axialkrafte der Ankerwelle 
(4) aufnehmen muss und die dennoch das Axialspiel der 
Ankerwelle (4) sicher ausgleichen kann, schlagt die Erfin- 
dung vor, dass ein Ende (5) der Ankerwelle (4) uber ein 
Stutzlager (7) an dem Gehause (3) abgestutzt ist und dafS 
* die Axialkrafterzeugungseinrichtung (8) einen Keilschie- 
ber (9) aufweist, der in dem Gehause (3) in radialer Rich- 
tung relativ zu der Ankerwelle (4) verschiebbar gelagert 
und an der Ankerwelle (4) abgestutzt ist, so dass die An- 
kerwelle (4) durch Verschieben des Keilschiebers (9) mit 
einer in Richtung auf das Stutzlager (7) gerichteten Axial- 
kraft beaufschlagbar ist. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Antriebsvorrich- 
tung, insbesondere fur eine Scheibenwischanlage eines 
Kraftfahrzeuges, die aufweist 5 

- ein Gehause, 

- einen in dem Gehause angeordneten Elektromotor 
mit einer drehbar gelagerten Ankerwelle, 

- eine in dem Gehause angeordnete Getriebeeinheit lo 
mit einer auf einem Abschnitt der Ankerwelle angeord- 
neten Schneckenwelle, und 

- eine Axialkrafterzeugungseinrichtung zum Aus- 
gleich des Axialspiels der Ankerwelle. 

15 

Das Gehause der Antriebsvorrichtung ist unterteilt in ei- 
nen Teil, in dem der Elektromotor angeordnet ist, und in ei- 
nen Teil, in dem die Getriebeeinheit angeordnet ist. Der Teil 
des Gehauses, in dem der Elektromotor angeordnet ist, wird 
im folgenden als Motorgehause bezeichnet, der Teil des Ge- 20 
hauses, in dem die Getriebeeinheit angeordnet ist, wird als 
Getriebegehause bezeichnet. 

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist bspw. aus der deut- 
schen Patentanmeldung 196 52 929 bekannt. Die dort offen- 
barte Antriebsvorrichtung dient insbesondere zum Antrieb 25 
einer Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeugs. Sie weist 
einen Elektromotor auf, der an ein Getriebegehause ange- 
flanscht. ist. Der Elektromotor weist eine Ankerwelle auf, 
die mit ihrem freien Ende in das Getriebegehause hinein- 
ragt. Das freie Ende der Ankerwelle weist eine Schnecken- 30 
welle zum Antrieb eines Schneckenrades einer in dem Ge- 
triebegehause untergebrachten Getriebeeinheit auf. 

Die schragen Flanken der Schneckenwelle und des 
Schneckenrades fuhren wahrend des Betriebs der Antriebs- 
vorrichtung zu einer auf die Ankerwelle wirkenden Axial- 35 
kraft. Die Richtung der Axialkraft ist abhangig von der 
Drehrichtung der Ankerwelle. In den Umkehrlagen des 
Scheibenwischers dreht sich die Richtung der Axialkraft an 
der Antriebswelle kurzfristig um, weii die Getriebeeinheit in 
umgekehrter Kraftrichtung beansprucht wird. Aufgrund von 40 
Fertigungstoleranzen der Einzelteile der Antriebsvorrich- 
tung und aufgrund eines betriebsbedingten VerschleiBes im 
Bereich der Axiallagerung der Antriebswelle kann es zu ei- 
nem relativ groBen Axialspiel der Antriebswelle in ihrer 
Axiallagerung kommen. Durch das Axialspiel kann es bei 45 
einer Richtungsumkehr des Scheibenwischers zu einer ruck- 
artigen Axialbewegung der Ankerwelle kommen, die zu sto- 
rcnden Gerauschen fuhrt. 

Um dieses Axialspiel zu reduzieren, ist bei der bekannten 
Antriebsvorrichtung die Ankerwelle mittels zwei Walzla- 50 
ger, zu beiden Seiten der Schneckenwelle, gelagert. Die 
Walzlager weisen einen auf der Ankerwelle angeordneten 
Lagerinnenring und einen mit dem Getriebegehause ortsfest 
verbundenen LagerauBenring auf. Der Lagerinnenring eines 
der beiden Walzlager ist verschiebbar auf der Ankerwelle 55 
angeordnet. An dem Lagerinnenring stutzt sich eine Axial- 
krafterzeugungseinrichtung ab und beaufschlagt die Anker- 
welle mit einer Axialkraft relativ zu dem Lagerinnenring. 
Im Bereich des anderen Walzlagers ist eine Abstiitzscheibe 
auf der Ankerwelle ortsfest angeordnet. Der Lagerinnenring 60 
des anderen Walzlagers ist uber die Abstiitzscheibe derart 
an der Ankerwelle abgestutzt, daB er die auf die Ankerwelle 
wirkende Axialkraft auf den Lagerinnenring des anderen 
Walzlagers ubertragt. Auf diese Weise wird die Ankerwelle 
zwischen den Walzlagern in axialer Richtung verspannt. Die 65 
Verspannkrafte werden uber die Walzlager in das Getriebe- 
gehause gelcitet, 

Somit ist die Ankerwelle relativ zu dem Getriebegehause 



in axialer Richtung positioMtTt. 

Die Axialkrafterzeugungseinrichtung weist ein Federele- 
ment auf, das mit dem einem Ende an der Ankerwelle und 
mit dem anderen Ende an dem Lagerinnenring des einen 
Walzlagers abgestutzt ist. Das Federelement der Axialkraft- 
erzeugungseinrichtung muB die gesamten, wahrend des Be- 
triebs der Antriebsvorrichtung auftretenden, in Richtung der 
Getriebeeinheit wirkenden Axialkrafte der Ankerwelle auf- 
nehmen. AuBerdem erfordert diese bekannte Antriebsvor- 
richtung den Einsatz von mindestens zwei Walzlagern, zwi- 
schen denen die Ankerwelle verspannt werden kann. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
die Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art dahin- 
gehend wciterzubilden und auszugestalten, daB sie mog- 
lichst einfach aufgebaut ist, daB die Axialkrafterzeugungs- 
einrichtung nicht die gesamten Axialkrafte der Ankerwelle 
aufnehmen muB und daB sie das Axialspiel der Ankerwelle 
dennoch sicher ausgleichen kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung ausge- 
hend von der Antriebsvorrichtung der eingangs genannten 
Art vor, daB ein Ende der Ankerwelle liber ein Stutzlager an 
dem Gehause abgestutzt ist und daB die Axialkrafterzeu- 
gungseinrichtung einen Keilschieber aufweist, der in dem 
Gehause in radialer Richtung relativ zu der Ankerwelle ver- 
schiebbar gelagert und an der Ankerwelle abgestutzt ist, so 
daB die Ankerwelle durch Verschieben des Keilschiebers 
mit einer in Richtung auf das Stutzlager gerichteten Axial- 
kraft. beaufschlagbar ist 

Bei der erfindungsgemaBen Antriebsvorrichtung kann die 
Ankerwelle uber das Getriebegehause oder das Motorge- 
hause gegcn das Stutzlager abgestutzt sein. Je nach dem ist 
das Stutzlager entweder in dem Motorgehause oder in dem 
Getriebegehause angeordnet, Der Keilschieber ist stets der- 
art angeordnet und ausgebildet, daB er die Ankerwelle mit 
einer Axialkraft beaufschlagt, die in Richtung auf das Stutz- 
lager gerichtet ist. 

Die erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung ist einfach 
aufgebaut. Die Axialkrafterzeugungseinrichtung der An- 
triebsvorrichtung muB nicht die gesamten Axialkrafte der 
Ankerwelle aufnehmen. Die Neigung des Keilschiebers 
kann derart gewahlt werden, daB die auf die Ankerwelle 
wirkenden Axialkrafte von dem Keilschieber in wesentlich 
kleinere Verschiebekrafte in radialer Richtung umgelenkt. 
werden. AuBerdem kann die erfindungsgemaBe Antriebs- 
vorrichtung das Axialspiel der Ankerwelle sicher ausglei- 
chen. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
ist die Ankerwelle in einem Walzlager mit einem auf der 
Ankerwelle angeordneten Lagerinnenring und einem in dem 
Gehause angeordneten LagerauBenring gelagert. Erst die er- 
findungsgemaBe Antriebsvorrichtung ermoglicht einen si- 
cheren Ausgleich des Axialspiels der Ankerwelle beim Ein- 
satz lediglich eines Walzlagers. Dadurch kann die Antriebs- 
vorrichtung mit weniger bewegten Teilen realisiert werden. 
Das fuhrt zu einer hoheren Verfugbarkeit und zu geringeren 
Herstellungskosten der erfindungsgemaBen Antriebsvor- 
richtung. Das Walzlager ist vorteilhafterweise zwischen der 
Schneckenwelle und dem Elektromotor angeordnet. 

GemaB einer anderen bevorzugten Weiterbildung der vor- 
liegenden Erfindung wird vorgeschlagen, daB der Lagerau- 
Benring axial verschiebbar in dem Gehause gelagert ist und 
daB der Keilschieber den LagerauBenring mit einer in Rich- 
tung auf das Stutzlager gerichteten Axialkraft beaufschlagt. 

Vorteilhafterweise ist der Lagerinnenring auf der Anker- 
welle ortsfest angeordnet, so daB er eine auf den Lagerau- 
Benring wirkende Axialkraft auf die Ankerwelle ubertragen 
kann. Der Lagerinnenring ist bspw. mittels eines PrcBsitzes 
auf der Ankerwelle befestigt. Die von der Axialkrafterzeu- 
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gungseinrichtung auf den LagerauflelKhg des Walzlagers in 
Richtung auf das Stiitzlager wirkende Axialkraft kann somit 
uber das Walzlager auf die Ankerwelle iibertragen werden. 
Die Ankerwelle ist somit in dem Gehause in axialer Rich- 
tung zwischen der Axialkrafterzeugungseinrichtung und 5 
dem Stiitzlager verspannt angeordnet, ohne daB dadurch die 
Dreheigenschaften der Ankerwelle beeinlrachtigt werden. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist auf der 
Ankerwelle auf der dem Keilschieber entgegengesetzten 
Seite des Walzlagers eine Abstutzscheibe ortsfest angeord- io 
net. Die Abstutzscheibe ist auf der dem Stiitzlager zuge- 
wandten Seite des Walzlagers angeordnet. Der Lagerinnen- 
ring des Walzlagers kann sich an der Abstutzscheibe abstiit- 
zen. Dadurch kann die auf das Walzlager wirkende Axial- 
kraft sicher von dem Lagerinnenring auf die Ankerwelle 15 
iibertragen werden. 

Die Abstutzscheibe ist vorzugsweise als ein Klemmring 
ausgebildet, der in einer in der Ankerwelle ausgebildeten 
Ringnut auf der Ankerwelle angeordnet ist. Eine derart aus- 
gebildete Abstutzscheibe kann einfach montiert werden und 20 
ist gegen axiales Verschieben auf der Ankerwelle gesichert. 

GemaB einer besonders bevorzugten Weiterbildung der 
Erflndung ist der Keilschieber im wesentlichen U-formig 
ausgebildet, wobei die Ankerwelle in dem Spalt zwischen 
den beiden parallelen Balken des U verlauft. Auf diese 25 
Weise wird sichergestellt, daB der Keilschieber im Bereich 
der beiden Balken symmetrisch auf den LagerauBenring 
wirkt. und diesen gleichmaBig mit einer auf das Stiitzlager 
gerichteten Axialkraft beaufschlagt. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform wird vorge- 30 
schlagen, daB das Gehause einen sich radial nach innen er- 
streckenden kragenfbrmigen Bereich aufweist, durch den 
die Ankerwelle verlauft und an dem sich der Keilschieber 
abstutzt. An diesem Bereich kann sich der Keilschieber 
groBflachig an dem Gehause abstiitzen. 35 

Die Oberfl ache des kragenfbrmigen Bereichs, auf der sich 
der Keilschieber abstutzt, weist vorteilhafterweise eine 
Schrage auf, die der Schrage der Oberflache des Keilschie- 
bers entspricht, an der er sich an dem kragenformigen Be- 
reich abstutzt. Die Oberflache des Keilschiebers, die sich an 40 
dem LagerauBenring abstutzt, verlauft senkrecht zu der An- 
kerwelle und liegt somit groBflachig an dem LagerauBenring 
an. Durch Verschieben des Keilschiebers in radial er Rich- 
tung relativ zu der Ankerwelle gleitet der Keilschieber ent- 
lang der Schrage des kragenfbrmigen Bereichs. Dadurch 45 
wird dem Keilschieber neben der radialen Verschiebebewe- 
gung auch eine Bewegung in axialer Richtung aufgezwun- 
gen. Durch diese Bewegung des Keilschiebers in axialer 
Richtung wird der LagerauBenring mit einer Axialkraft in 
Richtung auf das Stiitzlager beaufschlagt. 50 

Es ist denkbar, den Keilschieber mittels eines Schrauben- 
elements oder anderer manueller Verstellmittel mit einer 
Verschiebekraft zu beaufschlagen. Auf diese Weise konnte 
eine gewunschte Verschiebekraft und damit auch eine ge- 
wiinschte Axialkraft bspw. bei der Fertigung der Antriebs- 55 
vorrichtung fest eingestellt werden. Allerdings kann sich 
das Axialspiel der Ankerwelle durch einen betriebsbeding- 
ten Verse hleiB der Axiallagereiemente der Antriebsweile 
oder des Stiitzlagers mit der Zeit vergroBern. Dann miiBte 
beim Einsatz manueller Verstellmittel die auf den Keilschie- 60 
ber wirkende Verschiebekraft neu eingestellt werden. Aus 
diesem Grund ist eine sich selbsttatig nachstellende Axial- 
krafterzeugungsvorrichtung besonders vorteilhaft. Deshalb 
schlagt die Erflndung gemaB einer besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsform vor, daB der Keilschieber mittels eines 65 
Federelements mit einer Verschiebekraft beaufschlagt ist. 

Das Federelcment ist vorzugsweise als cine Spiralfeder 
ausgebildet. Altera ativ wird vorgeschlagen, daB das Feder- 



element als eine Blattfedef^Rgebildet ist. Durch eine steife 
Auslegung der Blattfeder kann der Keilschieber mit beson- 
ders hohen Verschiebekraften beaufschlagt werden. Das Fe- 
derelement besteht vorzugsweise aus Gummi oder aus 
Kunststoff. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, daB die 
Ankerwelle in dem Getriebegehause drehbar gelagert ist 
und daB das Stiitzlager eben falls in dem Getriebegehause 
angeordnet ist. Auf diese Weise kann die Ankerwelle sicher 
zwischen zwei Punkten in dem Teil des Gehauses der An- 
triebs vorrichtung eingespannt werden, in dem die Getriebe- 
einheit angeordnet ist. 

Eine bevorzugtc Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung wird im Folgenden anhand der Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung in Sei- 
tenansicht teilweise im Schnitt; und 

Fig. 2 die Antriebsvorrichtung aus Fig. 1 in Draufsicht 
teilweise im Schnitt. 

In Fig. 1 ist eine erfindungsgemaBe Antriebsvorrichtung 
in ihrer Gesamtheit mit dem Bezugszeichen 1 gekennzeich- 
net. Die Antriebsvorrichtung 1 dient bspw. als Antrieb einer 
Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeuges, Sie weist ein 
Gehause 3 auf, in dem ein Elektromotor 2 angeordnet ist. 
Der Elektromotor 2 ist in einem als Motorgehause bezeich- 
neten Teil des Gehauses 3 untergebracht, Der Elektromotor 
2 ist. an einen als Getriebegehause bezel chneten Teil des Ge- 
hauses 3 angeflanscht. Der Elektromotor 2 weist eine An- 
kerwelle 4 auf, die mit ihrem freien Ende 5 in das Getriebe- 
gehause hineinragt. Die Ankerwelle 4 weist an ihrem freien 
Ende eine Schneckenwelle 6 zum Antrieb eines Schnecken- 
rades (nicht dargestelit) einer in dem Getriebegehause 3 un- 
tergebrachten Getxiebeeinheit (nicht dargestelit) auf. 

Die schragen Flanken der Schneckenwelle 6 und des 
Schneckenrades fuhren wahrend des Betriebs der Antriebs- 
vorrichtung 1 zu einer auf der Ankerwelle 4 wirkenden Axi- 
alkraft. Die Richtung der Axialkraft ist abhangig von der 
Drehrichtung der Ankerwelle 4. In den Umkehrlagen des 
Scheibenwischers dreht sich die Richtung der Axialkraft an 
der Antriebsweile 4 kurzfristig um, weil die Getriebeeinheit 
in umgekehrter Kraftrichtung beansprucht wird. Aufgrund 
von Fert.igungstoleranzen der Einzelteile der Antriebsvor- 
richtung 1 durch einen betriebsbedingten Verschleiss der 
Axiallagereiemente der Antriebsweile 4 kann es zu einem 
relativ groBen Axialspiel der Axialwelle 4 in ihrer Axialla- 
gerung kommen. Durch das Axialspiel kann es bei einer 
Richtungsumkehr zu einer ruckartigen Axialbewegung der 
Ankerwelle kommen, die zu stbrenden Gerauschen flihrt. 

Um das Axialspiel der Ankerwelle 4 auszugleichen, wird 
bei der erfindungsgemaBen Antriebsvorrichtung 1 vorge- 
schlagen, dass das freie Ende 5 der Ankerwelle 4 uber ein 
Stiitzlager 7 an dem Gehause 3 abgestutzt ist. Die Antriebs- 
vorrichtung 1 weist auBerdem eine Axialkrafterzeugungs- 
einrichtung 8 auf, die die Ankerwelle 4 mit einer auf das 
Stiitzlager 7 gerichteten Axialkraft beaufschlagt. Die Axial- 
krafterzeugungseinrichtung 8 weist einen Keilschieber 9 
auf, der in radialer Richtung relativ zu der Ankerwelle 4 ver- 
schiebbar gelagert und an der Ankerwelle 4 abgestutzt ist, so 
daB die Ankerwelle 4 durch Verschieben des Keilschiebers 9 
mit einer in Richtung auf das Stiitzlager 7 gerichteten Axial- 
kraft. beaufschlagbar ist. Dazu wird der Keilschieber 9 mit 
einer in Richtung auf die Spitze 10 des Keilschiebers 9 ge- 
richteten Verschiebekraft beaufschlagt. Das Gehause 3 weist 
einen sich radial nach innen erstreckenden kragenfbrmigen 
Bereich 11 auf, durch den die Ankerwelle 4 verlauft und an 
dem sich der Keilschieber 9 abstutzt. Die Oberflache des 
kragenformigen Bereichs 11 weist eine Schrage auf, die der 
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Schrage der Oberflache des KeilscrWEers 9 entspricht, an 
der er sich an dem kragenformigen Bereich 11 abstutzt. 

Der Keilschieber 9 ist in Draufsicht (vgl. Fig. 2) im We- 
sentlichen U-formig ausgebildet. Die Ankerwelle 4 verlauft 
in dem Spalt zwischen den beiden parallelen Balken des U. 5 
Der Keilschieber 9 wird mittels eines Federelements 12 mit 
der Verse hiebekraft beaufschlagt. 

Die Ankerwelle 4 ist in einem Walzlager 13 gelagert. Das 
Walzlager 13 weist einen auf der Ankerwelle 4 angeordne- 
ten Lagerinnenring 13' und einen in dem Gehause 3 ange- 10 
ordneten LagerauBenring 13" auf. Das Walzlager 13 ist zwi- 
schen der Schneckenwelle 6 und dem Elektromotor 2 ange- 
ordnet. Der LagerauBenring 13" ist axial verschiebbar in 
dem Gehause 3 gelagert. Der Keilschieber 9 beaufschlagt 
den LagerauBenring 13" mit einer in Richtung auf das Stiitz- 15 
lager 7 gerichteten Axialkraft. Der Lagerinnenring ist auf 
der Ankerwelle 4 ortsfest angeordnet, so dass er eine in 
Richtung auf das Stiitzlager 7 gerichtete Axialkraft auf die 
Ankerwelle 4 ubertragen kann. Auf diese Weise wird die 
Axialkraft des Keilschiebers 9 uber das Walzlager 13 auf die 20 
Ankerwelle 4 ubertragen. Auf der Ankerwelle 4 ist auf der 
dem Keilschieber 9 entgegengesetzten Seite des Walzlagers 
13 eine Abstiitzscheibe 14 ortsfest angeordnet. Die Abstiitz- 
scheibe 14 ist als ein Kiemmring ausgebildet, der in einer in 
der Ankerwelle 4 ausgebildeten Ringnut 15 auf der Anker- 25 
welle 4 angeordnet ist. 

Patentanspriiche 

1. Antriebsvorrichtung (1), insbesondere fur eine 30 
Scheibenwischanlage eines Kraftfahrzeuges, die auf- 
weist 

- ein Gehause (3), 

- einen in dem Gehause (3) angeordneten Elek- 
tromotor (2) mit einer drehbar gelagerten Anker- 35 
welle (4), 

- eine in dem Gehause (3) angeordnete Getriebe- 
einheit mit einer auf einem Abschnitt der Anker- 
welle (4) angeordneten Schneckenwelle (6), und 

- eine Axialkrafterzeugungseinrichtung (8) zum 40 
Ausgleich des Axialspiels der Ankerwelle (4), 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Ende (5) der 
Ankerwelle (4) uber ein Stiitzlager (7) an dem Ge- 
hause (3) abgestiitzt ist und daB die Axialkrafter- 
zeugungseinrichtung (8) einen Keilschieber (9) 45 
aufweist, der in dem Gehause (3) in radialer Rich- 
tung relativ zu der Ankerwelle (4) verschiebbar 
gelagert und an der Ankerwelle (4) abgestiitzt ist, 

so daB die Ankerwelle (4) durch Verschieben des 
Keilschiebers (9) mit einer in Richtung auf das 50 
Stiitzlager (7) gerichteten Axialkraft beaufschlag- 
bar ist. 

2. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ankerwelle (4) in einem 
Walzlager (13) mit einem auf der Ankerwelle (4) ange- 55 
ordneten Lagerinnenring (13') und einem in dem Ge- 
triebegehause (3) oder in dem Motorgehause angeord- 
neten LagerauBenring (13") gelagert ist, 

3. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Walzlager (13) zwischen der 60 
Schneckenwelle (6) und dem Elektromotor (2) ange- 
ordnet ist. 

4. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der LagerauBenring (13") 

in dem Gehause (3) axial verschiebbar gelagert ist und 65 
daB der Keilschieber (9) den LagerauBenring (13 M ) mit 
einer in Richtung auf das Stiitzlager (7) gerichteten 
Axialkraft beaufschlagt. 



tu^^) 



5. AntriebsvorrichtuI^^) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lagerinnenring (13') auf der 
Ankerwelle (4) ortsfest angeordnet ist, so daB er eine 
auf den LagerauBenring (13") wirkende Axialkraft auf 
die Ankerwelle (4) ubertragen kann. 

6. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der Ankerwelle (4) auf der 
dem Keilschieber (9) entgegengesetzten Seite des 
Walzlagers (13) eine Abstutzscheibe (14) ortsfest an- 
geordnet ist. 

7. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abstutzscheibe (14) als ein 
Kiemmring ausgebildet ist, der in einer in der Anker- 
welle (4) ausgebildeten Ringnut (15) auf der Anker- 
welle (4) angeordnet ist. 

8. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 

1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Keilschieber 
(9) im wesentlichen U-formig ausgebildet ist, wobei 
die Ankerwelle (4) in dem Spalt zwischen den beiden 
parallelen Balken des U verlauft. 

9. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 

2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (3) 
einen sich radial nach innen erstreckenden kragenfor- 
migen Bereich (11) aufweist, durch den die Ankerwelle 
(4) verlauft und an dem sich der Keilschieber (9) ab- 
stiitzt. 

10. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Oberflache des kragenformi- 
gen Bereichs (11), auf der sich der Keilschieber (9) ab- 
stiitzt, eine Schrage aufweist, die der Schrage der Ober- 
flache des Keilschiebers (9) entspricht, an der er sich an 
dem kragenformigen Bereich (11) abstutzt. 

11. Antriebsvorrichtung (11) nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Keil- 
schieber (9) mittels eines Federelements (12) mit einer 
Verschiebekraft beaufschlagbar ist. 

12. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federelement (12) als 
eine Spiralfeder ausgebildet ist. 

13. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federelement (12) als 
eine Blattfeder ausgebildet ist. 

14. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Ansprii- 
che 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Feder- 
element (12) als eine Gummifeder ausgebildet ist. 

15. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Ansprii- 
che 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Feder- 
element (12) als eine Kunststoffcdcr ausgebildet ist. 
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